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Von Graffenried will auf das Gewerbe

Kanton Bern Nachdem Unternehmerinnen und Unternehmer aus Bern und Thun ihren Stadtbehorden in einer Umfrage schlechte Noten
ausgestellt haben, bezieht Stadtprasident Alec von Graffenried Stellung.

Andrea Knecht

Der Vorwurf, die links-griine Re-
gierung der Stadt Bern kiimme-
re sich zu wenig um die Interes-
sen des Gewerbes, ist nicht neu.
Und doch zeigt sich Stadtprasi-
dent Alec von Graffenried (GFL)
von den gestern publizierten Re-
sultaten einer Umfrage bei Wirt-
schaftsvertretern betroffen: «Mir
geht es nahe, wenn es heisst, dass
der Stadtprasident die Wirtschaft
nicht ernst nehme - das stimmt
einfach nicht», erklart von Graf-
fenried, der bis kurz vor seinem
Amtsantritt als Stadtprasident
als Direktor der Baufirma Losin-
ger Marazzi selbst in der Privat-
wirtschaft tatig war. Das Umfra-
geresultat sei Ausdruck von An-
spriichen des Gewerbes, aber
auch davon, dass die Stadt Bern
manche dieser Anspriiche offen-
bar nicht erfiille. «Es ist ein wich-
tiges Zeichen, dass wir in diesem
Bereich etwas verbessern miis-
sen.» Gleichzeitig betont von
Graffenried, dass sich die Stadt
bereits jetzt bemiihe, den Be-
diirfnissen des Gewerbes gerecht
zu werden. Als Beispiel nennt er
die Parkplatzsituation auf der
Schiitzenmatte. Dort seien seit
der Aufthebung der Parkplatze fiir
den Privatverkehr mehr Park-
plitze fiir Betriebe verfiigbar als
zuvor. «Aber offenbar sind man-
che dieser Bemiihungen bei der
Basis zu wenig erkennbar.»

Mit mageren 3,5 von 10 mog-
lichen Punkten bewerteten 342

«Mir geht es nahe,
wenn es heisst, dass
der Stadtprasident
die Wirtschaft nicht
ernst nehme — das
stimmt einfach
nicht.»

Alec von Graffenried
Prasident der Stadt Bern

Stadtberner Unternehmen den
Umgang von Stadtbehodrden und
Politik mit dem Gewerbe. Auch
die Stadt Thun schneidet mit
5 Punkten nur mittelmassig ab.
Raphael Lanz (SVP), Prisident
der Stadt Thun, will die Anliegen
des Gewerbes ebenfalls ernst
nehmen (siehe Zweittext). Es ist
kein gutes Zeugnis, das iiber
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Zeigt sich von der Kritik der Wirtschaftsvertreter betroffen: Stadtprasident Alec von Graffenried. Foto: Keystone

flinfhundert Unternehmen aus
Bern und Thun in einer Umfra-
ge der gewerbenahen Organisa-
tionen Bern City und Fokus Bern
ihren Stadtbehorden ausgestellt
haben.

Stadt sucht Dialog

In einer gestern Vormittag eilig
verschickten Medienmitteilung

der Stadt Bern kiindigt von Graf-
fenried an, den Dialog mit den
Verbanden Bern City und Fokus
Bern zu suchen. Er wolle auf die
Verbande zugehen und kldren,
ob weitere Austauschformen no-
tig seien. Auch an dieser Stelle
betont die Prasidialdirektion,
dass bereits ein Austausch zwi-
schen Stadt und Wirtschaft be-

stehe. Beispiele seien die regel-
massigen Sozialpartnergespra-
che, an denen der Stadtprasident
aktuelle Fragen mit den Wirt-
schaftsverbianden diskutiere,
oder die «vielfiltigen Kontakte»,
die Gemeinderat, Stadtprasident
und Wirtschaftsamt zu Unter-
nehmen und Verbanden pflegen
wiirden.

Ebenfalls Verstindnis zeigt die
Prasidialdirektion fiir die Sorgen
des Detailhandels. Der Trend
zum Onlinehandel bringt diesen
zunehmend in Bedridngnis. An
einem runden Tisch wolle man
nun ermitteln, wie auf Heraus-
forderungen wie Konkurrenz
durch den Onlinemarkt oder
Gleichbehandlung der Marktteil-
nehmer am besten reagiert und
wie der Detailhandel unterstiitzt
werden konne. In diesem Rah-
men konnten laut von Graffen-
ried auch kontroverse Umfrage-
ergebnisse diskutiert werden:
Dass die Ladenoffnungszeiten
dem Vorschlag des Regierungs-
rats entsprechend verlangert
werden sollen, befiirworten in
Bern beispielsweise nur 55 Pro-
zent der Detailhdndler. Dabei
zeigt sich: Grosse Liaden sind
eher fiir eine Verlingerung, klei-
ne Geschifte dagegen. «Ich per-
sonlich finde, man miisste klei-
nen Laden Vorteile einrdumen,
zum Beispiel mit flexiblen La-
denoffnungszeiten. Es ist jedoch
vOllig unklar, ob das iiberhaupt
Anklang fande», so von Graffen-
ried.

Herausforderung Verkehr

Im Bereich Verkehr und Park-
platze, der von den Unternehme-
rinnen und Unternehmern laut
Umfrage im Alltag als besonders
herausfordernd wahrgenommen
wird, will die Stadt gemdss Mit-
teilung am Projekt Wirtschafts-
verkehr Innenstadt «trotz Kin-

zugehen

derkrankheiten» festhalten. Es
soll Verbesserungen zugunsten
des Wirtschaftsverkehrs moglich
machen, wie beispielsweise im
vom Stadtprdsidenten genann-
ten Fall der Schiitzenmatte.
Dass sich die links-griine Re-
gierung womoglich in einem

Konflikt befindet, wenn sie
gleichzeitig wohn- und umwelt-
freundliche sowie wirtschafts-
freundliche Politik betreiben
miisste, streitet der Stadtprasi-
dent vehement ab. Umwelt- und
klimafreundlich bedeute nicht
wirtschaftsfeindlich. «Ich habe

diesbeziiglich eine andere Sicht
als links-fundamentalistische
Kreise», stellt von Graffenried
Klar.

«Ich bin der Meinung, dass wir
ein Wirtschaftswachstum brau-
chen. Eines, das nicht auf Res-
sourcenverbrauch beruht.» Da-

bei miissten innovative Techno-
logien und erneuerbare Energien
priorisiert und gefordert werden.
«Auch im nationalen und im
internationalen Konkurrenz-
kampf ist Innovation enorm
wichtig - dem muss sich die
Wirtschaft stellen.»

[L.anz wunscht sich in Thun

«Wir machen sehr viel richtig,
aber sicherlich nicht alles», sagt
Raphael Lanz (SVP), angespro-
chen auf das ungleich bessere
Zeugnis, welches das Thuner Ge-
werbe den stadtischen Behorden
ausstellt — im Vergleich mit Bern.
Wihrend die Zufriedenheit in der
Hauptstadt auf einem Wert von
3,5 steht, gibt es dafiir in Thun
die Note 5 auf einer Skala bis 10.
Die Thuner Gewerbler sind also
mittelmassig zufrieden oder mit-
telmassig unzufrieden, je nach
Betrachtung.

Die Ergebnisse der Umfrage
seien in Thun gepragt durch eine
spezielle Situation, gibt der
51-jahrige Stadtvorsteher zu be-
denken: Die Begleitmassnahmen
zum Bypass Nord mit dem neu-
en Verkehrsregime in der Innen-
stadt sowie diverse Baustellen
hitten den Detailhandel in den
vergangenen zwei Jahren auf
eine harte Probe gestellt. Die
Baustellen hitten zur Unzufrie-
denheit gefiihrt, die aus der Um-

frage hervorgehe. Die Situation
in der Thuner Innenstadt habe
sich verschlechtert oder gar sehr
verschlechtert, stellen drei Vier-
tel der befragten Detaillisten fest.
Diese Wahrnehmung fiihrt der
Thuner Stapi «nicht nur auf die
unmittelbar von der Politik be-
einflussbaren Faktoren zuriick»:
Wegen des Onlinehandels such-

Er sieht den Handel in der Pflicht:
Raphael Lanz (SVP). Foto: chp

einheitliche Offnungszeiten

ten Kunden in den Kernzonen
vermehrt das Erlebnis, weniger
den reinen Einkauf. Lanz: «Die-
ser Herausforderung muss sich
der Einzelhandel stellen. Diese
Rahmenbedingungen konnen
wir als stadtische Behorde nicht
beeinflussen.»

«Wir nehmen die Sorgen des
Gewerbes ernst», verspricht
Lanz. Man sei sehr offen und ak-
tiv, pflege ein gutes Verhiltnis
zur Innenstadtgenossenschaft
Thun. «Gemeinsam haben wir
mit verschiedenen Massnahmen
so gut wie nur moglich Gegen-
steuer gegeben.» Beispielsweise
mit der Aktion «Thun nimmt
Platz». Es sei dann Aufgabe der
jeweiligen Anbieter, ein Angebot
bereitzustellen, das die Besuche-
rinnen und Besucher der Innen-
stadt anspreche. Lanz weiss um
die NoOte der Detaillisten: Seine
Eltern betrieben bis zur Jahr-
tausendwende in der Oberen
Hauptgasse die Drogerie Edel-
weiss und waren an verschiede-

nen weiteren Drogeriebetrieben
beteiligt.

79 Prozent der befragten Thu-
ner Detaillisten sehen dennoch
Handlungsbedarf bei der Stadt.
Oft seien die Anliegen des Ge-
werbes gegenldufig, stellt Lanz
fest. Wahrend die einen zu we-
nig Zuginglichkeit beklagen,
monieren andere zu viel Durch-
gangsverkehr. Die Anlieferung in
Thun ist eine Besonderheit, weil
das Billiz und die Hauptgasse
nur von einer Seite her angefah-
ren werden konnen. «Wir sind
also eingeschrankt in den Alter-
nativen.» Der Handel selbst
miisse auch Anstrengungen
unternehmen. «Einheitliche Off-
nungszeiten wiaren wiinschens-
wert», so Lanz. Allerdings lehnen
in Thun zwei Drittel den Vor-
schlag des Regierungsrats zu er-
weiterten Offnungszeiten — eine
Stunde ldnger und zwei Sonn-/
Feiertage mehr — ab.

Chantal Desbiolles

Plotzlich soll ein Kran vor dem Laden stehen

Stadt Bern In der oberen Rathausgasse wird in den nachsten zwei Jahren ein Kran stehen. Ladenbesitzer sind emport tiber die «katastrophale

Es herrscht dicke Luft in der obe-
ren Rathausgasse. Seit letzter
Woche wird auf der Verbin-
dungsstrasse zwischen Korn-
hausplatz und Brunngasse eine
Bauinstallation errichtet. Anfang
August wird dort eine Stahlkons-
truktion zu stehen kommen. Da-
rauf wiederum ein Kran, welcher
fiir den Umbau des Gebaudes am
Kornhausplatz 7 zum Einsatz ge-
langt (siehe Kasten). Bis zum
Herbst 2021 soll der Kran dort
bleiben.

Dieses Vorhaben kommt bei
den Geschiften in der oberen
Rathausgasse gar nicht gut an.
Einmal mehr sind es die Stadt-
behorden, welche harsche Kritik
einstecken miissen (siehe auch
Text oben). Insbesondere die In-
formationspolitik prangern sie

an. «Dass vor unserem Restau-
rant ein Kran aufgestellt wird,
habe ich auf dem Latrinenweg
erfahren», sagt etwa David Stein-
mann, Geschiftsfiihrer des Café
des Pyrénées, genannt Pyri. Ein
Nachbar habe ihn informiert.
Von der Stadt horte er nichts.
Zwar reicht der bereits errichte-
te Sockel des Krans nicht ganz
bis zur Terrasse des Pyri, doch
die Attraktivitdt seiner Aussen-
pliatze werde dadurch massiv
eingeschrankt.

«Unter aller Sau»

Salopp formuliert sei die Kom-
munikation «unter aller Sau» ge-
wesen, sagt Adrian Iten. Der Be-
treiber der Café-Bar Adrianos ist
mit einer Niederlassung gegen-
iber dem Pyri ebenfalls betrof-

Spaghetti essen trotz Baustelle

Im August beginnt der grosse
Umbau des Geschéaftshauses am
Kornhausplatz 7. Das Gebaude ist
im Besitz der Immobilienstiftung
Assetimmo, die grésseren Schwei-
zer Pensionskassen gehort. Darin
sind etwa die Spaghetti Factory,
das Restaurant Mekong und der
Schlusselspezialist City Schlussel
eingemietet. Diese drei Unterneh-
men und drei bis vier weitere
Mieter kbnnen wahrend des
Umbaus ihren Betrieb weiterfih-
ren, wie Pierluigi Cannoletta,
Portfoliomanager bei der Assetim-
mo-Immobilienanlagestiftung,
sagt. Die geplanten Massnahmen
zur Erdbebenertichtigung der

Liegenschaft werden laut Canno-
letta so ausgefiihrt, dass sie den
Betrieb der Restaurants nicht
direkt tangieren. Der Schlussel-
spezialist City Schllissel ist da-
gegen Anfang Juni im gleichen
Gebaude in ein Provisorium
gezogen. Andere Mieter im Ge-
schaftshaus sind wegen des
Umbaus ausgezogen. Wer die frei
werdenden Flachen beziehen
wird, ist derzeit offen. In den
oberen Stockwerken des Hauses
hat es zudem neun Wohnungen,
die ebenfalls saniert werden. Die
Kosten flir den Umbau bewegen
sich im unteren zweistelligen
Millionenbereich. (rag)

fen. Den Arger iiber den Aufbau
eines Krans vor seinem Café hat
er jedoch schnell hinunterge-
schluckt. «Mein Geschift liegt
mitten in der Stadt, da muss man
mit Bauarbeiten rechnen», meint
er und nimmts sportlich.

Auch bei der Chashiitte ist der
Arger gross. Die michtige Bau-
installation wird direkt vor dem
Eingang des Kadseladens stehen.
Erst am Freitag vor einer Woche
habe manvon der Bauherrin eine
Infomail erhalten, am Montag
darauf seien bereits die Lastwa-
gen aufgefahren. Eine «katastro-
phale Kommunikation» nennt es
ein Angestellter der Chashiitt».
Gleich tont es beim Backpackers
Bern gleich vis-a-vis.

Einsprache gegen Plattform

Die Stadt Bern kann den Arger
der Geschiftsleute verstehen.
«Die Kommunikation lief {iber-
haupt nicht gut», sagt Mathias
Kiihni, Abteilungsleiter beim
stadtischen Tiefbauamt. «Die Ge-
werbetreibenden wurden zu spat
informiert», riumt er ein. Grund-
satzlich sei es so, dass die Infor-
mation der betroffenen Laden-
besitzer der privaten Bauherrin
obliege. Die Stadtbehdérden
miissten lediglich die Verant-
wortlichen auf diese Informa-
tionspflicht hinweisen. «Das ha-
ben wir getan», so Kiithni. Er fiigt
jedoch an: «Die Stadt wird kiinf-
tig noch genauer priifen miissen,
dass die Ladenbesitzer friihzei-
tig durch die Bauherrschaft in-
formiert werden.»

Seit letzter Woche steht in der oberen Rathausgasse ein Betonsockel. Darlber — in sechs Meter Héhe — wird ab
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August ein Kran stehen. Foto: Raphael Moser

Kommunikationspolitik» von Stadt und Bauherrin.

«Dass vor unserem
Restaurant ein Kran
aufgestellt wird,
habe ich auf dem
Latrinenweg
erfahren.»

David Steinmann
Geschaftsflhrer
Café des Pyrénées

Urspriinglich sollte der Kran im
Zibelegassli zu stehen kommen.
Wegen zu enger Platzverhaltnis-
se wurde dieser Standort jedoch
verworfen. Und der Kornhaus-
platz kam bei der Stadt aus Si-
cherheitsgriinden nicht infrage.
Also bewilligte das Tiefbauamt
Anfang Juli die Variante in der
Rathausgasse.

Was die Gewerbetreibenden
besonders vor den Kopf stosst:
Die private Bauherrschaft und
die Stadt planen, dass nebst dem
Kran auch eine Plattform gebaut
wird, auf der etwa Schuttmulden
ihren Platz finden. Dadurch
miisste die ganze obere Rathaus-
gasse iiberdacht werden — dhn-
lich wie bei der Sanierung der
Nationalbank. Im Gegensatz zum
Aufbau des Krans braucht es fiir
die Plattform eine Baubewilli-
gung. Der Rathaus-Brunngass-
Leist habe bereits angekiindigt,
Einsprache dagegen zu erheben,
sagt Mathias Kiihni. So weit will
man es nicht kommen lassen. Die
Stadt strebe «selbstverstandlich
eine einvernehmliche Losung»
an. Deshalb sollen noch diese
Woche Gespriache mit dem Leist
und dem Gewerbe stattfinden.
Die Alternative zu einer Platt-
form sechs Meter iber dem Bo-
den wire, die Schuttmulden ir-
gendwo in der Rathausgasse zu
deponieren. Die Stadt und die
Bauherrin bezweifeln, dass dies
fiir die Bevolkerung und das Ge-
werbe die bessere Option ware.

Michael Bucher

Diplomierter OV-Profi
fahrt jetzt Mattelift

Stadt Bern Der neue «Chef-Liftboy» hat eine
steile OV-Karriere hinter sich.
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Er ist der neue Boss der Matteliftboys: Daniel Schlatter (62) Gbernimmt
als Chefkondukteur des Senkeltrams. Foto: Iris Andermatt

Seit dem 22. April 1897 beférdert
das Senkeltram Personen von der
Matte hinauf zur Miinsterplatt-
form — und retour. Der Mattelift
ist ein Unikum und schweizweit
der einzige personenbediente
Lift dieser Art. Gefahren wird er
abwechslungsweise von neun
«Liftboys» im Rentenalter, die
sich in zwei Tagesschichten
einen finanziellen Zustupf ver-
dienen. Das hat Tradition.

Doch keine Regel ohne Aus-
nahme. Der neue Chefkonduk-
teur, Daniel Schlatter, ist zwar
pensioniert, aber erst 62-jahrig.
«Mit ihm haben wir eine fach-
kundige Personlichkeit mit gros-
ser Verbundenheit zum 6ffentli-
chen Verkehr gewonnen», sagt
Thomas Zimmermann, Verwal-
tungsrat und Betriebsleiter der
Elektrischen Personenaufzug
Matte-Plattform AG. Er sei faszi-
niert, dass sich Daniel Schlatter
mit seinem beruflichen Werde-
gang liberhaupt fiir diese Stelle
beworben habe - und spricht von
einer «Bogenkarriere».

Eidg. dipl. OV-Manager

Daniel Schlatter selber sagt: «Ich
wollte nach meiner Frithpensio-
nierung einen Teilzeitjob im 0f-
fentlichen Verkehr, wollte wieder
personlich mit Leuten zu tun ha-
ben.» Seine Karriere ist so steil
wie das Senkeltram. Nach einer
Lehre als Maschinenschlosser bei
der Wifag startete er seine Lauf-
bahn bei Bernmobil. Zuerst als
Tram-, dann als Buschauffeur.
Parallel dazu bildete er sich wei-
ter und leitete bald einmal die
Verkaufsabteilung von Bernmo-
bil. «Dann erhielt ich den Auf-
trag, eine Marketingabteilung
aufzubauen.» Und er wurde Mit-
glied der Geschiftsleitung.
Schlatter war es auch, der das Bi-

ren-Abo (heute Libero) einge-
fiihrt hatte.

«Ende der 1990er-Jahre wech-
selte ich von Bernmobil zu Post-
auto und wurde Betriebsleiter
Berner Oberland.» Sieben Jahre
spater hatte er diese Stelle im
Kanton Graubiinden inne. 2002
schloss Schlatter die hohere Aus-
bildung Eidg. dipl. Manager 6f-
fentlicher Verkehr erfolgreich ab
und war bis zu seiner Frithpen-
sionierung Postauto-Leiter
Markt Schweiz.

Sein 40-Prozent-Job beim Sen-
keltram gefillt ihm. Das sei das,
was er gesucht habe. «Der per-
sOnliche Kontakt wird von den

«Ich wollte wieder
personlich mit
Leuten zu tun
haben.»

Daniel Schiatter
Neuer Mattelift-Chefkondukteur

Fahrgasten und mir sehr ge-
schitzt, viele Leute staunen, dass
es iberhaupt noch einen Lift
gibt, der personlich bedient
wird.»

32-Sekunden-Fahrt

Ein Talk mit Passagieren dauert
allerdings nicht lange. In 32 Se-
kunden hat das Senkeltram die
32 Hohenmeter von der Matte
zur Miinsterplattform iberwun-
den. Daniel Schlatter fihrt die
Strecke 200-mal pro Tag rauf
und runter.

Urs Withrich
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